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ZA SVAKOG PONESTO

VOZILI SMO )
JOS JEDAN REKORD ZA “MX-5" 0 internacionalnom Karaktera
ovog skupa dovolino govori i veli-

SAMO 2.000 >
ki izbor kioska sa brzom hranom.
Posetiocima su nudeni turski, ita
lijanski, ameriéki i, naravno, ne-
: - macki specijaliteti.
J |
- .- ‘ " t T TRI IMENA

“MX-5" koji smo vozili deo je specijalne serije napravijene po-
vodom dvadesetogodisnjice ovog modela. Tim povodom izra-
dena je posebno opromijona serija od svoga 2.000 primera-
ka. Svi modeli imaju benzinski agregat od 1.8 litara, specijal-
ne ukrase u unutradniosti, 17-inéne toékove od aluminijuma.
a dostupni su u tri boje — crvenoj, plavoj i beloj. Ova varijan-
ta se prodaje i u nasoj zemiji i koita 21.590 evra, sa PDV-om.
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a d
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ali i pojedinaca iz , bra okupilo vide od % ; - nagrada, u prevodu sa staronemackog), a u Japan jo proda-
" it : 4 . A 25| vana pod imenom “roudster”. Medutim, wodenjem trece ge-
el i = SRR N3 neracije ovog modela 2006. godine, Mazda jo usvojila naziv

s 3 § "MX-5" na svim tréigtima Sirom sveta. Uprkos tome, mnogi je i
alje zovu “mijata”

iyl mazde “MX-5", populama mija-
te". Ovog puta cilj nije bio samo dmlenje i

Nemacke i tako

S e QLT3N razmena iskustava, mada ni toga nije nedostajalo, vec nesto

ka je priviienost via
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zvodnje, davne 1990. godine, do  im objasniti pravila jer se rekord ka neke vece firme. Zna
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M Redizajnirana ,mazda2*“
ima izmenjen prednji deo,
unapreden izgled kabine,
stedljivije i ekoloski podob-

nije Euro 5 motore i pobolj
$ano oslanjanje, a u pon
du je ubacen i automatsk
menjac.

u medi J i

Mazda MX-5

OBOREN SVETSKI REKORD!

M Ovaj dogadaj smo najavili pocet- ’'MX-5’ prijavilo se da ucestvuje u
kom avgusta: Mazda je oborilasvet- obaranju rekorda, ali nije bilo mo-
ski rekord a novi rezultat je zabele- guée prihvatiti sve prijave iz tehnié-
zen u Ginisovoj knjizi: u subotu, 18.  kih razloga. Sam dogadaj, parada,
septembra, u nemackim broj posetilaca, at-
gradu Esenu, u zoni mosfera - jos jednom
UNESCO  Zollverein su pokazali da je
World Heritage site, pro- »-mazda MX-5“ naj-

§la je do sada najduza voljeniji sportski au-
zabeleZena kolona roud- to na planeti.”

stera ,MX-5“. U ovoj ne- Ovaj rekord pracen
svakidasnjoj paradi uce- je jos nekim kuriozi-
stvovalo je 459 vozila iz tetima: grupa ruskih
17 evropskih zemalja, ¢i- zaljubljenika prevali-
me je oboren dosadasnji la je oko 3.000 kilo-
rekord od 249 vozila, kojasusebila metara da bi ucestvovala na ovom
okupila na Novom Zelandu. dogadaju. Osim ovoga, naizlozbisu

»Uzbudenje je zaista bilo ogrom- vlasnici predstavili neke od svoje-
no*, rekao je Dzef Gajton, predsed- ru¢no dizajniranih i ukrasenih mo-
niki generalni direktor Mazda Mo-  dela, koji su celoj manifestaciji dali
tor Europe. ,,Vise od 600 vlasnika poseban pecat.
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. pa svaki detalj odvaznog prototlpa odiSe zivot
nom energijom. Sa “Sinarijlem” smo se sreli na
ekskluzivnoj promociji u Milanu, a njegovi auto-
ri su nam otkrili i neke tajne procesa nastajanja

novih automobila

oziv za putovanje stigao je neoce-

kivano. Sa malim brojem odabra-
nih specijalizovanih evropskih novi-
nara, videéemo uzivo novi Mazdin au-
tomobil, tacnije koncept-studiju, i to
na ekskluzivnoj promociji pre jesenjeg
Salona u Parizu, na kojem se, po ne-

mode.

0d ideje do automobila

KAKO LJUDI ZELE DA ZIVE

Upoznavanje sa “Sinarijem” i planovima Mazde bila je prilika da
vidimo i neke od tajnih procesa nastanka buduéeg automobila,
odnosno kako automobilski dizajneri gledaju i vide buducnost.
Uostalom, ono $to su danas ideje i skice, na drumovima ce se
po]avm tek za vuse qodma

crtanje do-
padllmh formi na tnéktmma To je vnsuln;an proces. On mo-
ra da reflektuje Zivot u celini, pa se u izgledu modernog auto-
mobila osim mode prelama jo$ mnogo toga — oblici, boje, arhi-
tektura, tehnika, sport i sve ono $to govori kako ljudi zele da -
ve — kaze nam Derek DZenkins, Sef Mazdinog dizajn centra za
Severnu Ameriku, otkrivajuci nam neke tajne svog zanata, ko-
ji se moze opisati i kao svojevrsni alhemijski proces materijali-
zacije ideja. — Na primer, uspesan model mora da ima i uspes-
ne proporcije. 0 tome nam govori arhitektura jer se tu vidi kako
|iudi Zivei iele da Zive.
ju kazu da su ili i

predmeti l|udslua t‘.eznp, izraz in-

26 SATPlus # 246 « 16. septemba

pisanom pravilu automobilskog sve-
ta, predstavljaju modeli za buducnost!
Da stvar bude zanimljivija, predvideno
mesto susreta je Milano, centar svetske

Kao §to modni dizajn ne bi mogao
da postoji bez imena kao $to su Prada,

Guéi, Valentino ili Fere, ni automobil-
ski ne bi mogao bez dizajnerskih ku-
¢a poput Pininfarine, Bertonea, Zagata
i Italdizajna, ¢ija su sedista na severu
Italije. Dakle, Mazda Zeli da poruéi ne-
§to vazno. Tome u prilog govori i spisak
nasih domacina, na ¢ijem Celu je pr-

dividualnosti i jedinstveni statusni simbol. Zbog svega toga, fa-
brikama nije lako da sve to usklade i naprave model u kojem vo-
zat oseca istinsko zadovoljstvo, ne samo zbog ubedljivih per-
formansi veé i zbog pojave i atmosfere. Zato nas je Mazda u
Milanu upoznala sa Luciom. On je dizajner, ima 35 godina, pra-
ti modu, voli savremena sredstva komunikacije.... Luéio je za-
pravo zamisljeni ik, ali njegovo prisustvo u prici o nastanku “Si-
narija” je bilo neophodno. On je taj koji e koristiti automobil u
buduénosti i zbog toga je neophodno da se ustanovi Sta oceku-
je od njega, sa kim i gde ¢e ga voziti. Zelece da koristi moder-
na sredstva komunikacije, a ne samo telefon. Zato “Sinari”, na
Luciov zahtev glasom pomoéu Fejsbuka moZe da pronade nje-
gove prijatelje. Mazdini dizejneri oéekuju da ¢e personalizaci-
ja, odnosno prilagodavanje izgleda i boja, biti od velike vaznosti.
Kako isprobati $to veéi broj kombinacija boja? Umesto pravom
bojom, bela maketa ispred nas (buduéa “mazda 3"?) moze se
ofarhati i svetiom. Broj kombinacija je, beskonatan, a osim Sto
ie pred nama buduéi model u trenutku menjao boju, shvatili smo
i kako Im;a menja i prirodu automobila. Na nama je da zamisli-
mo kako ¢emo se u njemu osecati. Sudeci po %man]u aliipo
vestini Mazdinih dizajnera, sngur-

no dobro. R

Wovi stil ili, bolje receno, novi dizajie

jezik, kako ga zovu Mazdini st
ti, nazvan je kodo, Sto u prevodu ziia
‘dusa pokreta”

vi ¢ovek Mazdinog dizajn studija,
Maeda. Proizvodaéi automobila sy
nas svesni da dizajn predstavlja v
stratesko oruzje, pa je Mazdin pro
prethodno bio pazljivo skriven od
ju javnosti

Dusa pokreta

Veo je podignut, a ispred nas jd
nari”. Po pravilu, priroda koncep!
zila je smela i posebna, ali “Sinar|
zadatak je od pocetka jasan — on
da definise prepoznatljiv stil “maz
buduénosti. Kada se povratite od m
pocetnog Soka, izazvanog njegovin]
vaznim i zanimljivim linijama, ne
zete a da ne budete zadovoljni ra
Mazdinog dizajn tima. Kao da Zell
pokazu svetu da nema krize ideja
la, sa ¢ime pojedini proizvodaci i
problema.

Osnovna ideja je bila da kon
-model svakim svojim detaljem odi3
votom, ta¢nije da se “Sinarijem” ul
pokret kao simbol zivota. Napred je
ki otvor za vazduh u znak potvrde §|
ske Zestine kojom raspolaze. Nagld
se i mrgodni pogled, odnosno v
m}q farovi. Snagu potencil
novi tockovi od lake legurs
ji omogucuju pogled na V]
i blistave diskove kocnica.
dnji deo je podjednako at
van. Svetlosne grupe i izd|
cevi gotovo urezane u b
dutomohﬂa vrlo su origin

Sef Mazdinog U\IPI]PI
dizajn, Tkuo Maeda, ¢itay

Priroda kao NFF'"“’“

OKIDAC POKRETA

Inspiracija za linije koncept-studije
ronadena je u prirodi, u kretanju
zivih bi¢a, tacnije u trenutku koji se mo-
Ze opisati kao svojevrsni okidac pokre-
ta. To je onaj kratkotrajni tren kada te-

Zivot proveo je dizajnirajuci automobi-
le. Njegovo je ime povezano sa nekim
od najatraktivnijih modela ove kuce,
poput “RX-8”. On objasnjava kako je na-
stao kodo, ili “dusa pokreta”, dizajner-
ski jezik kojim govori “Sinari” i kojim

lo akumulira energiju i potom je eks-
plozivno oslobada, kao gepard u trku ili
japanski kendo borac neposredno pre
zavrinog udarca. Taj trenutak se na ja-
panskom zove “Sinari”.

Taster kojim se i
Olaraju vrata

¢e u buduénosti govoriti nove “mazde”:
- Na$ cilj je bm da stvorimo pre-
poznatljiv stil, za koji ¢e ljudi odmah
znati da je to Mazdin dizajn, odnosno da
P sir. 29
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Haztia k51,8 MR Roadster Caufig Ghalle

&

Njeno mislienje

™

e

C?ff"@j*
N/

aleni roudster naprotiv, ali je ceo paket takay

Jmazda MX-5" je
ve¢ dve decenije je-
dan od najzanimlji-
vijih automobila za
loznju. To ne tvrdimo samo mi,
lec svi automobilski novinari,
Jeksperti” i obi¢ni korisnici koji
Ju seli u njega. Poslednja verzi-
pojavila se pocetkom godine i
fa nestrpljenjem smo ¢ekali da
idimo da li je Mazda slucajno
apravila kardinalnu gresku i
|pokvarila” svoju dobitnu kombi-
aciju. Ne Zelimo da vas drZimo

1 Kada gomilu malih zadovoljstava spojite u jednu
celinu na umesan nacin, dobijete jedno veliko
zadovoljstvo. Ovu filozofiju uspeli su da ostvare
struénjaci Mazde u legendarnom ,MX-5" i ucinili je
dostupnom mnogima

u neizvesnosti do kraja testa, pa
veé na podetku sa olakanjem
konstatujemo - ne, nisu!

Sta je to 5to skromni auto od
Cetiri metra bez krova ¢ini tako
privlaénim i to podjednako kod
oba pola? Najjednostavni odgo-
vor na¢i ¢emo u narodnoj izre-
ci koja kaZe da srecu ¢ine male
stvari. Da pojasnimo - .MX-5" ni
u jednoj oblasti nije brilijantan,

da, kad jednom sednete u ,maz-
du”, tedko ¢e vam biti da iz nje
izadete izadete.

Roudster je dugacak oko ¢e-
tiri metra, $to ¢e reci da nije duZi
od .reno klija", ili fijat grande
punta”. Hauba je vrlo dugacka, a
dva sedista su smedtena goto-
vo na zadnju osovinu, 3to daje
poseban utisak u voZnji. Kabina
je priliéno mala i nema mesta
za odlaganje sitnica. Sta stane u
kasetu ispred suvozada i pretinac
izmedu sedidta na zidu ka prt-
ljiazniku, stalo je, ostalo mora u,
takode mali, prtljaznik. Plastika
u kabini je prose¢nog kvaliteta,
tvrda i relativno gruba, na nivou
 mazde 2", Veé sredniji od tri po-
nudena nivoa opreme, ,éelend”,

ima kozne presvlake sedista koje
se na jakom suncu vrlo brzo za-
greju i nisu prijatne.

U roudsteru se sedi vrlo nisko,
imate utisak kao da ste direktno
na asfaltu, sa nogama ispruze-

59 Auto

>

nim duboko na pedalama. Pogled
vam je u visini kvaka na vratima
-obi¢nih” automobila, $to moze
da bude zabavno, ali i opasno. Za
vreme testa, nekoliko puta su se
drugi vozadi prestrojili direktno u
nas, Auto je previse nizak, tako da
lako moZe da se ,zavude” u mrtvi
ugao retrovizora.

Novost na ,MX-5" je metalni
sklopivi krov u kupe-kabrio” sti-
lu. Kada je podigut, krov vas titi
od hladnoce, nepogoda i buke kao
da se nalazite u pravom kupeu.
Jedina nezgoda je §to ljudi visi
od metar i devedeset centimeta-
ra nece moci da sede normalno u
kabini, podto ¢e glavom udarati
u plafon. Kada je krov podignut,

preglednost je vrlo losa, posto se
debeli limeni nosaci nalaze tik iza
vade glave. Takode, vetrobransko
staklo je malo, a stubovi su Siroki,
paje u krivinama potrebno da se
nagnete u stranu kako bi ste videli
kuda vozite. Naravno, sve ovo se
ispravija jednim pritiskom na du-
gme koje obara krov

Ergonomija je odliéna, mali
uspravni volan vam gotovo sam
upada u 3ake, kratka rucica me-
njata je precizna kao da je direk-
tno pricvricena za zupéanike, a
papucice nisu pomerene ka sredi-
ni, kao kod vecine hecbeka, zbog
uzduzno postavljenog motora,

Na prvi pogled, motorizaci-
ja .mazde" nije nista posebno.

Beznzinac od 1,8 litara razvija 126
Jkonja" i snagu prenosi na zadnje
totkove preko petostepenog ma
nuelnog menjada. Performanse
su korektne, maksimalna brzina
je oko 200 km/h, a za ubrzanje
iz mirovanja do ,stotke” po-
trebno mu je deset sekun-
di. Motor je elastican, lako (€3
se vrti i ima otvoreni iz-
duv koji se odliéno uklapa
sa karakterom auta, nije ni
preglasan, ni preagresivan,
vec taman prija prilikom
opustajucih voZnji
Dolazimo do glavne vrline
.mazde MX-5", a to je voznja. Ve~
rovatno ste ve¢ shvatili filozofiju
Japanaca koji su ga konstruisa-

Auto 3;







