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g0 preéminkan kako bi vise li-
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Medutim, najvece izme
ne su skrivene od pogleda
“Mazda 2" je osvezila i svoje
motore, kao i prednje ogiblje-
nje, pa je sada ekonomiéni-
ja, ekoloski svesnija, ali i za-
bavnija u voZnji - barem nam
je tako najavljeno. Tu najavu
smo mogli da proverimo dan
posle svrijanja po Monaku, ka-
da smo vozili regionalnim pu-
tevima, sliénim onima koji se
voze na reliju Monte Karlo.
Uzak i izuvijan drum, pun
serpentina i nezgodnih krivi
na, bio je Ispit za “mazdin
upravljivost, Nezgodne krivi-
ne smo prolazili keo da se i
sami takmi¢imo, pa smo ima-
i sjajan trening u kojem smo
mogli da e uverimo i u i
mene na zadnjem ogiblje
One su doprinele stabilnosti,
ali ona nije dobijena na ratun
komfora.
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ostale elemente voZne. Za pr-
vo upoznavanje sa redizajni-
ranom verzijom izabrali smo
benzinske motore od 1.3 i 1.5
litara. Oba benzinca su u nor-
malnom rezimu rada veoma ti-
ha, ali nisu elastiéna, pa je po-
trebno da vozat ima malo te-
#u nogu na gasu, pogotovo pri
kretanju iz mesta, Ono 3to u
kratkom druzenju nismo mo-
gli da proverimo jesu Mazdine
tvrdnje da su ovi motori sada i
ekonomicniji. Medutim, posto
je re¢ o potrodnii koja je sve-
ga 2% manja nego ranie, ted-

ko da bismo ustedu primetili
¢ak i da smo samo o tom deta-
Tju vodili raéuna.
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puno novim vozilima, proce-
njujemo da ce lako skrenuti
paznju | potencijalnim kupci-
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WAZDA 1200

MALI ZMAJ IZ

da se pomene Mazda, prve asocijacije su kvalitet i
dugovecnost, a najbolji dokaz toga je primerak star
citave Cetiri decenije, koji smo pronasli u Somboru.
ReC je 0 “mazdi 1200” koja se danas veoma retko
vida na putevima, pa smo sa zadovoljstvom
iskoristili priliku da uzivo pogledamo
ovaj automobil LG

Evropi je “mazda 1200” rijske verzije — kao limuzinu sa
prvi put predstavljena na dvoja i etvora vrata, karavan i $¢u. Fabrika je i$la na sigurno.
pariskom salonu automobila kupe. Uspeh na trZi§tu nije izo- Nije se mnogo eksperimentisa-
1968. godine. Japanska kuca je stao - mala “mazda” se brzo lo sa ekstravagantnim tehnic-
svoj model nudila u tri karose- probila svojim kvalitetom i jed- kim resenjima, pa je ponudena
nostavno- klasi¢na konfiguracija motora
Jubilej - 90 godina Mazde smestenog napred i pogona na
G zadnjim toc¢kovima. Motor od
Ove godine fabrika Mazda slavi 90 godina svog postojanja. Osnovao EEERANES S razvijao je 68 konj-
ju je Jujiro Macuda 1920. godine, pod nazivom Tojo kork kogio (Toyo [EES¥%IY snaga, $to je u kombina-
Cork Kogyo Co). U pocetku su industrijske masine bile glavni proi- ciji sa masom od svega 800 ki-
2vod, ali su se brzo, ve¢ 1931. godine, pojavila i prva privredna vo- lograma dalo sasvim solidne
| zila - trotockasi male nosivosti. Posto se fabrika nalazila u HiroSimi, performanse. Stotka se posti-
& Drugi svetski rat, a pogotovo atomska bomba bagena 6. avgusta [EPNSEEE RN R
| 1945, imao je katastrofalne posledice po proizvodnju. Tada ICRICCH  1na brzina iznosi 145 kilometa-
| nuta, a bila je obnovljena tek 1955. godine. Prvi automobil se pojav- RTINS Ipak, ono $to su test-
| ljuje 1960, sa oznakom "R360", koji je pokretao motor radne EENEN  -vozadi iz sedamdesetih godi-
| mine 356 cm* sa 16 KS. na najvide hvalili nisu krajnje
Mazda je tokom sedamdesetih, osamdesetih i devedesetih godina performanse, veé izuzetna ela-
izgradila sebi status ugledne i snazne fabrike automabila. Pokrivane sti¢nost agregata, koji je u ce-
su sve klase — od malisana “121”, preko malog kupea “MX-3" po- tvrtom stepenu prenosa bez
kretanog V6 motorom, pa do limuzine “ksedos 6. Nikako ne smemo oklevanja i negodovanja povla-
zaboraviti ni legendar- EEIRCIE IR Zanimljivo
LS e da je Gitav motor izraden od - '
RLSIINEEE  aluminijuma, a specifidnost ca”. O udobnosti i stabilnosti Susret uzivo
LRI predstavljaju prostori za sago- brine se prednje “mekferson” Automobil, koji ni
IVATLE revanje hemisferi¢nog oblika, oslanjanje koje je tad predstav- stranicama opisujemo,
Q LI Sto se obicno srece kod amerié- ljalo savremeno resenje, dok se  den je 1970. godine. Ku
IERCEUR  kih “misicavih” vozila (Muscle za zadnju krutu osovinu to veé u Beogradu, a danas s¢
stera. Car), a ne kod malih “japana- ne moze reci. u Somboru. Vlasnici su
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